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 a ciudad de México, que aglutina al D.F., capital de los Estados Unidos Mexicanos y 

las zonas circunvecinas del Estado de México, en la llamada zona metropolitana con 

una población cercana a los 20 millones 

de habitantes, también cuenta con el 

Aeropuerto más importante  del país, el 

cual atiende al 35 por ciento  de las 

operaciones aéreas que se realizan  en 

el territorio nacional. 

 

 

 

 

 

Además, si tenemos en cuenta que el Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México 

(AICM) da servicio también a 

importantes centros urbanos próximos 

como Cuernavaca, Cuautla, Puebla, 

Tlaxcala, Pachuca, Querétaro, Toluca 

y otros, puede estimarse que, de manera 

teórica, atiende al 20% de la población 

total.  
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l hacer una breve remembranza, cabe recordar que los primeros acontecimientos de 

carácter aeronáutico en México, tuvieron por escenario esta capital donde se realizó 

la primera ascensión aerostática del francés Eugene G. Robertson, el 14 de febrero 

de 1835; la hecha por un mexicano fue la de Benito León Acosta, el 3 de abril de 1842; el 

primer vuelo de un dirigible, efectuado por Richard K. Hamilton, el 6 de enero de 1907; y el 

de un planeador, protagonizado por los hermanos 

Juan Pablo y Eduardo Aldasoro Suárez el 9 de 

enero de 1909; el primer vuelo de un aeroplano, 

hazaña llevada a cabo por Alberto Braniff el día 8 

de enero de 1910, y la primera exhibición de 

posibles aplicaciones militares en los aviones, 

realizada por los pilotos franceses Roland Garros, 

Rene Simon y Rene Barrier, el 8 de marzo de 

1911. 

 

 

Otro acontecimiento importante que tuvo por escenario la Ciudad de México, fue el  30 de 

noviembre de 1911, fecha en que el presidente constitucional de los Estados Unidos 

Mexicanos, Don Francisco I. Madero, voló 11 minutos sobre los llanos de Balbuena en un 

Deperdussin que piloteó Geo M. Dyott, de la Moisant Internacional. De esta forma Madero 

se convirtió en el primer jefe de Estado del mundo en volar en un avión. 
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l  6 de julio de 1917 se llevó a cabo el primer 

vuelo de transporte de correo aéreo en México, 

viaje que realizó Horacio Ruiz en un biplano 

Serie ñAò  transportando valijas de correo entre Pachuca 

y la Ciudad de México. El aterrizaje se hizo en 

Balbuena.  

 

En septiembre de 1921 en el gobierno de Álvaro 

Obregón, para celebrar el centenario de la consumación 

de la Independencia Nacional, se organizó un festival 

aéreo que debió efectuarse en su mayor parte en el Hipódromo de "La Condesa", ya que el 

Aeródromo Nacional de Balbuena se inundó por las intensas lluvias que se abatieron en la 

zona. 

 

 

Dicho aeródromo, que desde 1915 había sido puesto en servicio por militares, fue cerrado a 

las operaciones civiles mientras se construía el nuevo puerto aéreo, los escasos operadores 

de la época, incluyendo a la Compañía Mexicana de Aviación, utilizaron un improvisado 

campo en los llanos de la actual colonia Algarín, en donde Juan Guillermo Villasana, 

Francisco Santarini y Felipe H. García tenían una escuela de vuelo. 

 

 

En 1928 se inició, en un pequeño espacio del actual campo aéreo, la construcción de la 

nueva terminal  para la aviación civil. Para unirla a la vialidad de la Ciudad, se diseñó un 

camino desde la antigua salida a Puebla hasta el edificio principal, esa vía, en la actualidad 

es parte del Boulevard Aeropuerto. El 5 de noviembre de 1928, sin estar terminadas las 

obras, aterrizó  en una de sus pistas Felipe H. García con un biplano Hanrriot; para febrero 

de 1929 ya estaba en servicio y Mexicana de Aviación, que había contribuido a su 

construcción con una aportación de 400,000 pesos oro, realizaba normalmente sus 

operaciones. 

 



 
 
 
 
 
     

5 
 

BREVE HISTORIA DELé 
 

 

l 11 de febrero de 1931 se puso en servicio un 

sistema de iluminación,  que incluía un faro, luces 

de linderos e iluminación de pistas y plataformas 

para operaciones nocturnas. En 1929 y 1934 ese recinto 

aéreo fue utilizado por las siguientes aerolíneas: 

Compañía Mexicana de Aviación, Corporación 

Aeronáutica de Transportes, Pickwick Latinoamericana, 

Aerovías Centrales y Líneas Aéreas Occidentales. 

 

El 14 de septiembre de 1934 salió de sus instalaciones, con destino a Acapulco, el avión 

Stinson propiedad de la empresa Aeronaves de México, estableciéndose así una ruta que 

aún  se mantiene en operación. 

 

El 11 de abril de 1939, siendo Presidente de la República Lázaro Cárdenas del Río y el 

titular de la Secretaría de Comunicaciones y Obras Públicas, Melquíades Angulo así como el 

jefe del Departamento de Aeronáutica Civil, Juan Guillermo Villasana, inauguraron el nuevo 

edificio del Puerto Aéreo Central  y la  torre de control, en donde estaba pintado un mural 

por Juan O´Gorman    y 

que sustituía al que 

dañó el terremoto de 

1930.  
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l 8 de julio de 1943 se publicó en el Diario Oficial de 

la Federación el decreto por el cual se declaraba 

internacional, para efectos de entrada y salida de 

aviones y pasajeros, al Puerto Aéreo Central de la Ciudad 

de México. En 1949 se inició la construcción de la pista 05D-

23I, la nueva plataforma, el nuevo edificio terminal, su torre 

de control y el edificio para autoridades de la terminal aérea. 

La pista entró en servicio en 1951. 

 

El  19 de noviembre de 1952 se inauguró el nuevo inmueble del aeropuerto, plataforma y 

torre de control. La ceremonia fue encabezada por el Presidente de la República, Miguel 

Alemán Valdés, a quien acompañaron los Secretarios de Comunicaciones y Obras Públicas, 

Agustín García López; de Gobernación, Ernesto Uruchurtu y el Regente del Distrito Federal, 

Fernando Casas Alemán. 

 

Para 1956, el Aeropuerto Central de la Ciudad de México tenía cuatro pistas en servicio, 

eran la 05I-23D que tenía 2,720 metros de longitud por 40 de anchura; la 05D-23I que tenía 

3,000 x 45 metros, misma que desde su puesta en servicio se constituyó en la más 

importante ya que contaba con sistemas eléctricos 

para operaciones nocturnas. La pista 13-31 se 

construyó para relevar a la 14-32 que había quedado 

próxima a la zona habitada y se utilizaba en caso de 

vientos cruzados; tenía 2,300 metros de longitud por 

40 de anchura. La cuarta pista era la llamada 5 

Auxiliar que tenía solamente 759 metros de longitud y 

la usaban escuelas de vuelo con base en el Aeropuerto Central. La superficie que ocupaba 

esa pista es actualmente parte de la plataforma de aviación general. 

 

Las radioayudas del Puerto Aéreo Central en aquella época eran el Radioguía de Tepexpan, 

un NBD y un faro omnidireccional de alta frecuencia (VOR), por sus siglas en inglés. 
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SE INICIA LA ERA DEL JET                 

 

ara el 5 de diciembre de 1959 se iniciaron obras de ampliación y 

reacondicionamiento de pistas, plataformas y edificio terminal y el 4 de julio de 1960 

despegó del Puerto Aéreo Central de la Ciudad de México un avión Comet lVC de 

Mexicana con destino a Los Angeles, iniciándose así la operación de aviones de retro 

impulso en la República Mexicana. 

 

El 2 de diciembre de 1963, el entonces Aeropuerto Central 

adoptó el nombre de Aeropuerto Internacional de la Ciudad 

de México (AICM), al año siguiente, el 6 de octubre, el 

Presidente Adolfo López Mateos inauguró los sistemas de 

radar y de área de Cerro Gordo, así como el ILS del propio 

aeropuerto, mismos que tardaron algunos años en entrar en 

servicio permanente y en ser certificados.  

 

A mediados de la década de los sesenta, operaban en esta Ciudad las siguientes aerolíneas 

nacionales: Aeronaves de México, Compañía Mexicana de Aviación, Aerovías del Sur, 

Servicio Aéreo Gómez Méndez, SAESA, Aeromaya, Aeronaves del Itsmo, Servicio Aéreo 

Miguel Anaya y Aerovías Ornega; las internacionales: Western Airlines, American Airlines, 

Eastern Airlines, Pan American, Texas International Airlines, Canadian Pacific, Cubana, 

Aviateca, Taca, Tan Honduras, Lanica, Lacsa, Avianca, Viasa, Aerolíneas Peruanas, 

Ecuatoriana, Varig, Sabena, Alitalia, KLM, Air France, El Al, Lufthansa, Iberia y BOAC. 

 

Fue el 10 de junio de 1965 cuando el Gobierno Federal cre· la entidad ñAeropuertos y 

Servicios Auxiliaresò (ASA) para administrar, operar y conservar 

los aeródromos civiles del país, a través de una red 

aeroportuaria de la que formó parte el AICM hasta 1998. 
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HACEN PRESENCIA EL ñJUMBOò Y ñCONCORDEò 

 

 

l 1 de noviembre de 1971 KLM incorporó en sus operaciones regulares el primer 

Boeing 747 que cubrió la ruta Amsterdam - México, en tanto que el 20 de octubre de 

1974 aterrizó en la capital del país el avión supersónico franco - británico Concorde, 

el cual realizaba un viaje de exhibición.  

 

 

 

 

 

 

El 14 de enero de 1975 se pusieron en servicio las primeras salas móviles, con lo que se 

benefició a los pasajeros,  mostrando un nuevo aspecto de modernidad y funcionalidad. 

 

El 24 de noviembre de 1978, se inaugur· la torre de control ñM®xicoò, que a la fecha sigue 

en operación. 
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l 15 de agosto de 1979, el Presidente José López Portillo inauguró la remodelación 

del edificio terminal, obra que se llevó a cabo en poco más de un año sin que el 

aeropuerto dejara de prestar servicio, lográndose una mejor distribución del espacio 

para el movimiento de pasajeros en pasillos. 

 

Ante el constante crecimiento de la demanda y en vista de que el AICM mostraba 

nuevamente una evolución ascendente, tanto en número de pasajeros como operaciones, 

las autoridades decidieron que salieran de él los operadores de Aviación General. 

 

El 13 de enero de 1994 se publicó en el Diario Oficial de la Federación un acuerdo 

presidencial por el cual se prohibían, a partir del 31 de mayo siguiente, las operaciones de 

aeronaves que no fueran de aerolíneas comerciales o militares en el AICM. El 11 de abril de 

ese mismo año el Presidente Carlos Salinas de Gortari puso en operación oficialmente las 

instalaciones de la Terminal Internacional del Aeropuerto de la Ciudad de México, construida 

por una empresa privada conforme a un convenio de coinversión con ASA. 

 

Esta nueva terminal contaba, en ese entonces, con 193 mostradores para atención al 

público viajero, ahora hay alrededor de 100, además de amplios estacionamientos, espacios 

para aduana y otros servicios de carácter internacional, y capacidad para atender hasta seis 

millones de pasajeros anuales. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


