é" COMITE DE OPERACION Y HORARIOS
32 SESION EXTRAORDINARIA DE 2015
ANCIVI &ransras.

RESUMEN EJECUTIVO DE LA TERCERA SESION EXTRAORDINARIA DEL COMITE DE
OPERACION Y HORARIOS DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL DE LA CIUDAD DE
MEXICO, CELEBRADA A LAS 10:00 HORAS DEL DIA 06 DE JULIO DEL 2015, EN EL SALON
DE USOS MULTIPLES, UBICADO EN TERMINAL 1.

ORDEN DEL DIA

1. LISTA DE ASISTENCIA
2. VERIFICACION DEL QUORUM

3. SLOTS (ASIGNACION INVIERNO 2015-2016)

1. LISTA DE ASISTENCIA

Se llevd a cabo en el acceso al Salon de Usos Multiples, previo al inicio de la sesién

2. VERIFICACION DEL QUORUM

Se constat6 la existencia de quérum legal para sesionar, de conformidad con la lista de asistencia

previamente requisitada.
>
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3. SLOTS (ASIGNACION INVIERNO 2015-2016)

AICM (Director General Adjunto de Operacion y Presidente Suplente del Comité) dio la mas

cordial bienvenida a los miembros del Comité, cediendo la palabra al presidente del Comité de
Gerentes.

Comité Nacional de Gerentes de Aeropuerto (Presidente) informé que la presente sesién se
solicitd, a fin de dar seguimiento al tema de asignacién de slots para invierno 2015.

Asi mismo expres6 que desean hacer una solicitud referente a conocer como se hicieron y quién
tiene los slots de las temporadas pasadas para tener el antecedente y comenzar a trabajar con la
temporada que viene.

AICM (Gerente del Centro de Control Operativo) expres6 que en la distribucién Gnicamente se
esta considerando conforme al reglamento, asi como la prioridad de ocupacion de la temporada
pasada, aprovechando la conciliacién con cada uno de los transportistas aéreos que hizo la
DGAC.

No es posible decir como estaba antes, por eso es que se esta considerando la ocupacion del slot
que se hizo primero con la DGAC y luego atendiendo la peticion de adicionales y modificaciones
de invierno 2014.

American Airlines aclar6 que se tomara como base la temporada anterior y lo que se ocupd, es
decir la asignacion regular y su cumplimiento.

AICM (Gerente del Centro de Control Operativo) dijo que las lineas aéreas tienen conocimiento
de lo que hizo la DGAC, hizo la conciliacién y lo comentd con cada operador, esa fue la base que
se tom¢ incluyendo modificaciones y adicionales antes del inicio de temporada.

Asi mismo hizo una breve presentacion de la asignacion de invierno 2015, indicando que la matriz
que se considero, fue en base a la frecuencia y a lo ocupado.

En dicha temporada, hubo dos horarios que fueron los que no se ocuparon, considerando como
referencia lo que se tenian asignado en invierno 2014 y lo ocupado en invierno de 2014. /

HORARIOS UTILIZADOS DE TEMPORADA % OCUPACION HORARIO ASIGNADO &

HORARIO 1 2 3 4 5 6 7 SUMA
01:15

HORARIO 1 2 3 4 5 6 7

01:15

04:05

07:50 2 9 2 20 B 2 2 W oa0s

08:55 17 8 19 16 19 18 18 115 07:50 96% 39% 96% 87% 100% 96% 96%
SUMA 39 17 41 3% 4@ a0 4 255 08:55 78% 35% 83% 70% 83% 78% 78%

Cada celda muestra la cantidad de horarios ocupadosen cada unade las € adiciona el porcentaje de ocupacién, cuyo denominador es el nimero de
frecuencias conformea la base de cumplimiento horarios asignados para cada una de las frecuencias y el numerador las
: operaciones que se realizaron sobre tales horarios por 100.
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SEMANATIPO
85%
HORARIO 1 2 3 4 5 6 7

01:15
04:05
07:50 23 2323 23 2323
08:55
SUMA 23 23:°:23 23 2323

138

Se muestra el nimero de horarios asignados que fueron ocupados con un
porcentaje minimo del 85% para cada una de las frecuencias. Primera opcién
planteada para considerar |2 ocupacién por semana tipo, pero que resulta
indtil para efectos de realizar la planeacién de horarios de toda la temporada,
considerando las operaciones que realizaron en |a temporada anterior similar,
cuando lo que le da sentido a la asignacién de horarios de aterrizaje y

SEMANATIPO Y DIA

HORARIO 1 2 3 4 5 6 7

01:15
04:05
07:50 2300230 028, 12302231028 23
08:55 23 23 23 232323 23
SUMA 46 46 46 46 46 46 46

322
En esta tercera opcion, se muestra el nimero de horarios asignados y que
fueron ocupados, independientemente del porcentaje de ocupacién, y que
constituirian la base inicial sobre el cual se realizaria la conciliacién ya que le
da sentido a la asignacion de horarios de aterrizaje y despegue, al
corresponder o estar préximo al nimero de operaciones que realizaron en la
temporada anterior similar.

despegue es realizar |a organizaciony planeacion de los vuelos (Art. 93 RLA).

En las tablas que se muestran, se sacé un porcentaje en cada uno de los escenarios, de eso nada
mas ocuparon el 85%, considerando que fueron dos horarios.

En la semana tipo, se esta considerando aquello que estuvo arriba del 85%, se esta replicando
para darle prioridad, que seria para el 2014, y fue el segundo sendero que se consider6 para la
asignacion.

Considerando lo que dice el Reglamento, es que la asignacién de los horarios es para planeary
organizar los vuelos en los aerédromos, en este caso, es Unicamente la base de referencia para
hacer la planeacién para la proxima temporada. Esto es en base al dia de ocupacion, servicios
que fueron asignados y como los ocuparon.

Comité Nacional de Gerentes de Aeropuerto (Presidente) expresé que no hay observaciones
al respecto, y que se ira trabajando por parte de las lineas aéreas.

AICM (Gerente del Centro de Control Operativo) por otro lado puso a consideracion de los
presentes, especialmente de las aerolineas, puntos de relevancia para la asignacién asi como de
los plazos establecidos para tal efecto.

CONSIDERACIONES GENERALES, PARA LA TOMA DE ACUERDOS:

e Se esperara a que una aerolinea entregue su propuesta aunque exceda los plazos de
entrega, o bien, se continua con el proceso, aunque implique que pierda su prioridad para
serles asignados los horarios y por lo tanto no tenga horarios para realizar su operacion.

e Las solicitudes para la asignacion de horarios, seran registradas pero no seran consideradas
si se encuentran mal elaboradas o no se envia el archivo electrénico y viceversa. El soporte
documental es el que marca el orden para procesar la solicitud, sin embargo, si no se cuenta
con archivo electrénico, no sera factible su procesamiento.
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e Durante la etapa de modificaciones de horarios que por no existir disponibilidad y por tanto no
sea posible asignarles el nuevo horario requerido de acuerdo a su hor ario comercial, se
respetara la prioridad para su asignacion aunque no atienda a su operacién comercial o
queda liberado para que le sea asignado a otra aerolinea que si responda a su horario
comercial.

Derivado de lo anterior, expresé que si las lineas aéreas no cumplen con un programa de trabajo,
que atendera el proceso de conciliacion, se dara paso al consenso con otras lineas aéreas, con el
riesgo de que aquellos que no cumplieron en tiempo y forma, pierdan sus horarios para la
operacion.

Comité Nacional de Gerentes de Aeropuerto (Presidente) expres6 que en efecto, el consenso
es entregar a tiempo.

American Airlines solicitd conocer que sucede si todos entregan a tiempo, pero al momento de la
entrega, hay errores en las conciliaciones, existe alguna forma de que se haga la notificacion de
los errores y tener tiempo de corregir.

AICM (Director General Adjunto de Operacion y Presidente Suplente del Comité) dijo que
eso corresponde al proceso de conciliacion.

AICM (Subgerencia de Asignacion de Slots) aclar6 que es posible que suceda que los
operadores aéreos, entreguen en tiempo pero no en forma la solicitud de horarios, ya sea el
archivo electrénico o solicitud impresa y los campos debidamente requisitados, de no ser asi, no
contaran en tiempo.

Por parte del AICM, se va a preparar un programa de trabajo, en el que se dara el tiempo
suficiente para que lo puedan analizar sin problema, estando abiertos a la consulta todo el tiempo,
considerando que el tiempo limite es de tres semanas

AICM (Subgerencia de Asignacion de Slots) explico que si hay una aerolinea que en la
temporada similar anterior ocup6 y se le asigné un horario determinado para esa temporada y que
ahora tiene uno que no esta cerca del anterior, ese horario ya no le servira.

Se sabe que no le es Util a la aerolinea, lo que actualmente se hace es que se le respete el
horario por el simple hecho de la prioridad de asignacion, sin embargo, si definitivamente no le

sirve el horario, no retenga el horario y libere para que ocupe otra aerolinea, es decir, si se tiene ‘
asignado un slot por prioridad, probablemente la aerolinea decida no liberarlo, aunque no le sirva, e

y la peticion seria que si se liberara para que le ayude a otras aerolineas a completar su
operacion.

Copa Airlines comenté que en el caso de que se libere el slot, que pasaria si posteriormente no
se consigue uno mejor para operar.

AICM (Director General Adjunto de Operacion y Presidente Suplente del Comité) como

ejemplo expresé que si tiene interjet 15 vuelos que no corresponden a lo que ellos
comercialmente programaron y no le sirven de nada, bloquee esos 15 horarios para otra linea

aérea; lo que se busca es devolverlos y ponerlos a disposicion de quien si pueda utilizarlos. %
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AICM (Subgerencia de Asignacion de Slots) en el proceso de conciliacién, se pretende hacer
el ejercicio de tal suerte que la linea aérea, mande el horario comercial y ésta Subgerencia les
responda por correo electrénico con el formato con el cual nos pueden hacer la peticion, estando
entonces en el proceso de conciliacion.

Posteriormente vendra la parte de la solicitud de la asignacion original, modificaciones 27
adicionales; pero en la conciliacién se vale nuevamente que pidan cualquier tipo de cambl
incluyendo frecuencia.

Interjet solicitdé conocer si una modificacion se envia en el periodo de transicién de la temporada,
aplica también a este proceso o Unicamente para el proceso de conciliacion y ¢Cual seria el
margen para respetar el mismo horario, si no esta el comercial que se solicit6?

AICM (Gerente del Centro de Control Operativo) respondié que seria en cualquier asignacion,
precisamente porque no se estd esperando a que se aparten horarios, sino que se utilicen y se
aprovechen; y con respecto al margen de tiempo es el mismo que se ha manejado siempre.

AICM (Subgerencia de Asignacion de Slots) al respecto dijo que actualmente se esta
manejando una tolerancia de 30 minutos, considerando mas menos 30 minutos, no para la
calificacion, si no para buscar la asignacion del horario 30 minutos antes o después.

Para las aerolineas que tienen una cantidad de vuelos importante, se puede dar el margen de
hasta una hora, porque entre si mismos, pueden hacer algunos intercambios, no obstante, las
aerolineas que son mas pequefias y que tienen muy definido su horario comercial, ni aun dando
una hora de margen les ayudaria.

Por otro lado explicé que se tiene planeado pedir que se indique el total de llegadas para ir
contabilizando esa parte en el proceso de conciliacion.

La idea es que en el mismo proceso de conciliacién, se llegue a la asignacién original
practicamente con lo que ya se quiere operar, de tal suerte que si se da una fecha para entregar
todas las solicitudes, se va a concentrar a todas las aerolineas para hacer la distribucion
equitativa, en donde todos vean las modificaciones y se asigne nuevamente.

Delta Airlines solicité conocer la fecha en que se harian llegar los slots definitivos.

AICM (Gerente del Centro de Control Operativo) explicé que la base que se va a enviar es
basicamente la misma que ya se les hizo llegar, sin embargo vendra ya en la programacion,

quedando pendiente el programa de trabajo para la entrega de solicitudes y de asignacion de
horarios.

Aeromexico solicito aclarar que si una compafiia tiene un horario y se va a poner a dispo
se avisara antes o después, para que en caso de no ser utilizado pueda recuperarlo. K@

AICM (Gerente del Centro de Control Operativo) dijo que es por eso que se pone a
consideracion de la mesa, para acordar aquel horario que no responda a su horario comercial y
que no se vaya a operar, para que sea retirado.

AICM (Director General Adjunto de Operacion y Presidente Suplente del Comité) expreso
que el dia de mafiana 07 de julio se dara a conocer los acuerdos tomados en esta sesién

extraordinaria para conocimiento de los que no asistieron. /_/g
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Comité Nacional de Gerentes de Aeropuerto dijo estar de acuerdo, ya que esa era la idea de
este Comité y las aclaraciones ya estan.

AICM (Subgerencia de Asignacion de Slots) ofreci6 verificar el dia de hoy el formato que se va
a utilizar, para que en dos dias mas se envie el programa de trabajo para conciliacién, recordando
que son dos programas de trabajo uno para la parte de conciliaciéon y otro para la asignacion,
modificacion y adicionales.

Comité Nacional de Gerentes de Aeropuerto Ok, estamos de acuerdo.

American Airlines comenté que si después del calendario, se ayudara con un formato para
entregar el slot.

AICM (Subgerencia de Asignacion de Slots) al respecto dijo que si, se hara algo muy similar a
lo que ya se entregd para agilizar el procedimiento.

No habiendo otro asunto que tratar, se da por terminada la sesion a las 10:41 hrs. del dia de la
fecha.

---000---
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Presidente Suplénte del Comlte y lrector
General Adjunto de Operacion

C.T/AFELIXR FO OLIVARES

C
Gerente Reg/ ngl Centro
C q
JOSE LUIS MARTINEZ GONZALEZ LIC RUBEN sskkos émﬁ""
Presidente del Comité Nacional de Presidente de la Asociacion Nacion
Gerentes de Aeropuerto Prestadores de Servicios Aeropoﬂuar/os ,,_fé,_
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